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A Magyar Tudomanyos Akadémia Stra-
tégiai Tanulmanyok Programbizottsaga
¢és az Europa Intézet Budapest aprilis 25-
én A Duna hajozhatosaga témarol konfe-
renciat rendezett, ahol nemzetkdzi, regi-
onalis, tudomanyos €s szakmai valamint
torténelmi nézdépontbol attekintették a
magyarorszagi helyzetet. A tudosok és
szakemberek egybehangzd allaspontja
volt, hogy a Duna magyarorszagi szaka-
szanak allapota stlyos aggodalmakra ad
okot.

Kihasznalatlanok azok a lehetdségek,
amelyeket a Duna és mellékfolyoi kor-
szerl vizgazdalkodassal a lakossagnak és

MELLEKLET

A KORSZERU ViZGAZDALKODASERT ES MEZOGAZDASAGERT

a gazdasagnak nyujtani tudnanak. A fo-
lyok allapota a fenntartasra koltott jelen-
tds Osszegek ellenére romlik, mikdzben
nem feleliink meg az eurdpai kovetelmé-
nyeknek, és nem vessziik igénybe a fej-
lesztéshez felhasznalhatd eurdpai pénz-
forrasokat.

A konferencia nyoman tudosok ¢és
szakemberek 6sszel tobb tanacskozason
foglalkoztak a hazai vizgazdalkodas kér-
déseivel, kiilonds tekintettel a mezdgaz-
dasag fejlesztésére. A TAMPONT jelen
mellékletében Dr. Antal Zoltan okleveles
kozgazda irasa beszamol az MSZP ha-
rom tagozata, valamint a Gazdalkodasi-

¢s Tudomanyos Tarsasdgok Szovetsége
altal a dunai hajozasrodl tartott konferen-
ciakrol, amit kiegészit a vitatott kérdések
jobb megértését szolgaldé magyarazata. A
tanacskozasokon elhangzott eldéadasok
koziil Szilvassy Zoltan okleveles mérnok,
a VITUKI ny. miszaki—gazdasagi ta-
nacsadoja és Czizmazia Pdl projektveze-
t6 irdsat kozoljik, amelyek atfogd és
szakmailag megalapozott betekintést
nyUjtanak a megtargyalt témakba.

A vizgazdalkodas szoros &sszefliggés-
ben van a mezdgazdasaggal, amelynek
helyzetérdl és fejlesztési kérdéseirdl Ta-
kacs Jozsef agrarkdzgazdasz irt cikket.

Realisan a dunai hajozasrol, henne Bos-Nagymarosrol

A kozelmultban, november 27-én az
MSZP harom tagozata — infrastrukturalis
és teriiletfejlesztési, agrar- és vidékfejlesz-
tési, valamint a kornyezetvédelmi —, to-
vabba december 3-an a Gazdalkodasi és
Tudomanyos Tarsasagok Szdvetsége
(GTTSZ) rendezett konferenciat a dunai
hajozasrol és a Duna komplex hasznosita-
sarol. Mindkét rendezvényen, eltérd
Osszetételben, mintegy szaz szakember
vett részt. A témat tobb tényez0 teszi aktu-
alissa. Ilyenek példaul a Duna romlé ha-
jozhatosaga a magyarorszagi szakaszon, a
hajozas fejlesztésével Osszefliggd unids
palyazat beadasanak kozelgd hatarideje, a
B6s—Nagymarossal kapcsolatos magyar—
szlovak targyalasok lezaratlansaga, és nem
utolsé sorban a felmertil6 kérdések megol-
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dasaban mutatkoz6 eltérd vélemények. Az
utdbbin beliil szerepel a dunai hajozast
gatlo akadalyok rovid vagy hosszu tava el-
haritasa és ezzel Osszefiiggésben az ener-
getikai hasznositas mell6zése vagy meg-
valdsitasa. Az els6 konferencian 5 vitain-
dit6 eléadas hangzott el.

Szabo Imre kornyezetvédelmi és vizii-
gyl miniszter a témakdr egészére ralatast
biztositd eldadast tartott. A vizi kozleke-
déssel kapcsolatban ramutatott, hogy Nyu-
gat-Eurdpa kiépiilt halozattal rendelkezik,
Magyarorszagon ezzel szemben hianyoz-
nak ennek 6sszekoto elemei. gy pl. hiany-
zik a Duna-Tisza csatorna, amely nem
csak a vizi szallitast segitené, hanem a las-
san elsivatagosodo Homokhatsag viz-
gondjain is enyhitene. Kiemelte, hogy a
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vizi kozlekedés a legkevésbé kornyezet-
szennyez6, mégis alacsony a hajotér éves
kihasznalasa (60-70%). A zold mozgal-
makkal kapcsolatban hangsulyozta, hogy a
helyi érdekek figyelembe vétele és a kor-
nyezet védelme fontos, de korabban gyak-
ran érzelmek és vélekedések szintjén fo-
galmaztak meg allaspontjukat. Azt tartand
helyesnek, ha ilyen kérdések vizsgalatakor
tudomanyos hattérrel rendelkeznénk, sze-
rinte “a szakértelemnek és tudomanynak
eljott az ideje”. A Szigetkdz problémako-
rén belill a magyar—szlovak kapcsolatokat
érintve azt mondta, hogy torekedni kell a
helyzet normalizalasara. A miniszter ur ki-
emelte, hogy Magyarorszag 1990 utan
EU-s tamogatas nélkiil is sokat tett a dunai
hajozasért és a kornyezet védelméért, de
palyazni kell EU-s pénzekre is. Hegyi
Gyula EP képviseld kifejtette: az EU érde-
kelt abban, hogy a Duna—Majna—Rajna vi-
zitit rendszerben 2007-2013 kozott a hajo-
zas fejlodjon, ezért az Unio jelentds
Osszeggel tamogatja a fejlesztéseket. A
magyar Duna-szakaszon kb. 65 milliard
Ft-ra volna sziikség a gazlok megsziinteté-
sére. Csaba Attila tobbek kozott elmondta,
hogy 1990 utan a magyar dunai hajo6allo-
many jelentds részét dcskavas arban adtak
el kiilfoldre. Toldhajo, javitokapacitas, to-
vabba kikoto- és komphiany van Magyar-
orszagon. Megallapitotta, hogy az elmult
htsz évben Magyarorszagon hajozasfej-
lesztés nem folyt.

(Folytatas a 2. oldalon.)
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Realisan a dunai hajozasrdl...

(Folytatas az 1. oldalrdl.)
Karakas Janos a rendszerszem-
léleti vizhasznositassal foglal-
kozott. Megallapitotta, hogy
1989-ben 470 ezer hektar volt az
Ontozhetd teriilet, ami mara 165
ezer hektarra csokkent. Ramuta-
tott, hogy a Duna-Tisza-koz
egyik Ontdzési bazisava valo
Réackevei Duna-ag kotrasa meg-
kezdddott. A mintegy 8500 km?
kiterjedésti, siillyedd talajvizli
Homokhatsag ontozéséhez a
Dunan duzzasztokat, a Duna—
Tisza-ko6zén pedig tijabb csator-
nakat kell épiteni. Mint mondta:
“tanuljunk Bds—Nagymaros-
bol”. Orosz Sandor képviselo ra-
mutatott, hogy a magyarorszagi
Duna-volgy egészére nem ren-
delkeziink 6sszehangolt fejlesz-
tési tervvel. Ha a Dunan a for-
galmat novelni kivanjuk, a Du-
nat erre alkalmassa kellene ten-
ni. Jelenleg az éves magyar aru-
forgalombdl a Dunara alig tobb
mint 3% jut. A Duna medre fo-
lyamatosan atrendezddik. Feltet-
te a kérdést: az emlitett 65 milli-
ard Ft mennyi id6re biztositja a
2,5 m vizmélységet? Véleménye
szerint a hajozas biztonsagat a
Dunén, t6bb megoldassal — bele-
értve a duzzasztast is — lehet biz-
tositani.

Az el6adasokat élénk vita ko-
vette, amelyben aktivan vettek
részt a meghivott szakemberek.
Inotay Ferenc véleménye szerint
tovabbra is sziikséges a Duna
hazai részének szabalyozasa az
eredetileg javasolt modon, két
duzzasztd épitésével (Duna-ka-
nyar folott és Mohacs térségé-
ben). fgy biztosithato végleges
megoldasként a 2,5 m meriilésti
hajok 300 napos forgalma a
meglévo kevés hazai, és a kiil-
foldi, mintegy 13.000 uszaly ré-
szére. Tudomasa szerint jelenleg
Szlovakidban, Romaniaban ¢és
Szerbidban van atrakodo termi-
nal kikotd, melyek nagy haszon-
nal dolgoznak. Ezekben atdaruz-
zak kamionokra a hajorakoma-
nyokat és igy szallitjak at hazan-
kon a masik fogaddallomasra.
Ez szerinte havonta tobb ezer
tobbletkamion forgalmat ered-
ményez nalunk, ami nemcsak
ut-, hanem kornyezetterhelést is
okoz. Valkdar Istvan, a Duna Bi-
zottsag vezérigazgatdja elmond-

ta, hogy a 2,5 m-es hajézasi viz-
mélység célkitlizése nyugat-eu-
ropai kezdeményezés volt. Az
ottani csatornak vizmélységéhez
igazodva allapodott meg ebben
az 1960-as évek elején a kozle-
kedési miniszterek tanacsa. Erre
épiilt ki a hajopark. Mivel a Du-
na nem csatorna, az év nagy ré-
szén ez a vizmélység nincs biz-
tositva, viszont igen sok pénzbe
keriil a gazlok megsziintetése. A
vallalkozdéknak ehhez nincs elég
pénze. Ha a hajokat lecseréljiik
kisebb meriiléstire, akkor a hajo-
épités koltsége ¢és az lizem-
anyag-fogyasztds novekedése
okoz gondot. Czibulya Janos gé-
pészmérndk hianyolta Szabd
Imre miniszter el6adasabol,
hogy nem érintette a Dunaval
kapcsolatban a duzzasztas és
vizer6-hasznositas  kérdését.
Holland mérnékok magyaror-
szagi vizsgalataik alapjan arra a
kovetkeztetésre jutottak, hogy a
biztonsagos hajozas a Dunan
csak duzzasztassal oldhaté meg.
Szeretné az MSZP parlamenti
frakcidjanak figyelmét felhivni,
hogy a vizer6-hasznositas a mai
konferencia anyagabol és az Uj
Magyarorszag Fejlesztési Terv-
bél is kimaradt. Kerényi A.
Odon, az MVM ZRt. ny. vezér-
igazgato-helyettese a 1139/2004.
(XII. 11.) kormany hatarozat
megsemmisitését kérte az Alkot-
manybiroésagtol, mert a hatarozat
ellentétes a 2000. évi CXIV. tor-
veny — a Duna hajozasi rendjé-
nek szabalyozasa ciml  tor-
vénnyel. A kormany rendelete és
hatarozata tdrvénnyel nem lehet
ellentétes. Az Alkotmanybirosag
azonban kérelmét jogosultsag
hianyaban elutasitotta. Ha a kor-
many nem bontatja le a nagyma-
rosi, mar nagyrészt elkésziilt
épitményt, akkor a vizerém vil-
lamosenergia termelésének érté-
kébol 10,7 év alatt ki lehetett
volna fizetni a 2,9 milliard schil-
ling felvett hitelt. Ulicska Fe-
renc, a Kozlekedési, Hirkozlési
és Energialigyi Minisztérium
(KHEM) munkatarsa kifejtette:
ebben az EU-s tervperiddusban
(2007-2013) az Uni6 akkor biz-
tosit forrast a dunai hajoézas fej-
lesztésére, ha 2010-ig megkezd-
jik a viziGt rehabilitaciojat,
amint azt Magyarorszag elvallal-

ta. Ezért 2009 végéig tanul-
manyt kell késziteni a gazlok
rendezésérdl, illetve be kell
nyUjtani az Unidnak a timogata-
si kérelmet. A rehabilitdcio 56
gazlot érint, amibdl 16 a kozos
szlovak—magyar szakaszra, az
Ipoly-torkolat és Sap kozé esik.
A KHEM-nak erre a rehabilita-
ciora nincs pénze. A Kormyezet-
védelmi és Viziigyi Minisztéri-
um (KvVM) koltségvetésében
pedig vizititra nincs eldiranyzat,
mikdzben a nemzetkdzi viziut
fenntartasa allami feladat. Meg
kellene tehat egyezni Szlovakia-
val, mert e nélkiil eredménytelen
lenne a palyazat. Ha most nem
kapunk pénzt erre a célra, 2013
utanra mar nincs eldirdnyozva
ilyen céltl unids tamogatas. Az
1d6 tehat siirget.

A tovabbi 8 hozzasz6l6 foleg
arrél beszélt, hogy a Duna-me-
der kotrasaval szemben a kor-
manynak az eddig mellézott du-
nai vizlépcsok épitését kellene
programba venni, mert csak igy
lehet hosszatavon a dunai hajo-
zas biztonsagat megoldani. Ez
tenné lehetové a folyd energeti-
kai céli hasznositasat is, amely-
ben végletesen el vagyunk ma-
radva Nyugat-Europatol. Olyan
vélemény is elhangzott, hogy a
magyar—szlovak Duna vitaban
vesztesek is lehetiink.

A felvetett kérdésekre az el6-
adok koziil Csaba Attila és
Orosz Sandor valaszoltak. Csaba
Attila utalt a kialakult nemzetko-
zi pénziligyi—gazdasagi valsagra,
amely alaposan lelohasztotta az
Uj Magyarorszag Fejlesztési
Terv bevezet részeiben vazolt
fejlesztési elképzeléseket. Sze-
mélyesen osztotta a szakembe-
rek széles korének véleményét,
miszerint vizlépcsok 1étesitésév-
el lehetne rendezni a dunai hajo-
zas biztonsagat. Orosz Sandor
valaszaban elmondta, fontosnak
tartja Szlovakiaval a megegye-
zést, mert vizkérdésben erdsen
egymasra vagyunk utalva. A ha-
gai itélet alapjan az allamkdzi
szerz6dés érvényben van. Ha
Nagymaros fol6tt hozzakezdiink
a gazlok javitgatasdhoz, ezzel
azt érzékeltetjiik, hogy Nagyma-
rost nem kivanjuk felépiteni.

A GTTSZ konferecigjan Ko-
thay Laszlo, a KvVM viziigyi
szakallamtitkara tartott bevezetd
eléadast A belvizi hajozas céljai

és lehetoségei Magyarorszagon
az EU kévetelményeknek megfe-
leléen cimmel. Az allamtitkar
kifejtette, hogy a korszerli viz-
gazdalkodas kiterjed az arviz- és
kornyezetvédelem, a hajozas, a
mezbgazdasag, a vizenergia-
hasznositas, a vizbazis-biztositas
és az udiilés feladatkoreire, ezért
ebben tobb minisztérium érin-
tett, de leginkdbb a KvVM ¢és a
KHEM. Az utébbiak egyetérte-
nek abban, hogy az EU VII. Raj-
na—Majna—Duna {6 kozlekedési
folyos6janak  magyarorszagi
szakaszat alkalmassa kell tenni a
Duna Bizottsag eldirasainak be-
tartdsara. Sajnos jelenleg a ma-
gyar szakasz a vizi Ut legbizony-
talanabb része. A szakértok sze-
rint a hajozasi bizonytalansagot
csak duzzasztassal lehet tartosan
megsziintetni. Javaslata az EU
iranyelveinek figyelembe vétele,
amely semleges bazist jelent. A
tetszéssel fogadott eldadashoz
sokan szoltak hozza.

Kerényi A. Odén, vasdiplo-
mas gépészmérnok azt fejtette
ki, hogy az érvényben 1év6 hagai
itélet alapjan meg kellene egyez-
ni Szlovakiaval a Nagymarosi
Vizlépeso ujraépitésében, és 1ét-
re kell hozni az Adonyi és Fajszi
Vizlépesoket is, amit Magyaror-
szag a Duna Bizottsag felé val-
lalt. Szalma Botond, a Magyar
Hajozasi Szovetség elndke azt
mondta, “Nemzeti érdek vizlép-
csék épitése a Dunan”. Eredics
Imre féllabasnak tartja a VITU-
KI 2007. évi tanulmanyat, mert
az csak a gazlok megsziintetésé-
vel foglalkozik. Mohacsi Miklos
nemzetk6zi Duna konferencia
megszervezEését javasolta. Mas
hozzaszolok megemlitették a
Bds—Nagymaros kapcsan kelet-
kezett ezermilliard forint nagy-
sagll magyar veszteséget, a hor-
dalékszallitdas megsziinésébol
eredd Duna-meder mélytilést,
amit csak duzzasztassal lehet el-
keriilni, tovabba azt, hogy a Du-
nan Nyugat-Eurépaban 34 viz-
erdmu tizemel, Magyarorszagon
egy sem. Egy hozzaszolo azt is
kifejezte, hogy nem lehet megér-
teni, hogyan eshet politikai—va-
lasztasi kiizdelmek aldozatava
Magyarorszagon az eldzetesen
nemzetko6zi kontrollnak is alave-
tett Bos—Nagymaros terv.

(Folytatas a 3. oldalon.)
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(Folytatas a 2. oldalrdl.)
Koéthay allamtitkar valaszadban
egyetértett a Kerényi A. Odon
altal elmondottakkal, és azt
mondta, békét kellene kotni
Szlovakiaval. Tamogatta tovab-
ba nemzetk6zi Duna konferen-
cia Osszehivasanak gondolatat.

Kovics Arpad, az Allami
Szamvevoszék és a GTTSZ el-
noke zarszavaban megallapitot-
ta, hogy korabban a Duna nem
csak szakmai kérdésként mertilt
fel. A husz évvel ezel6tti allas-
pontok miatt mea culpat nem
varhatunk el. A mérnokdk meg-
bantodasat megérti. Allamtitkar
ur is a kompromisszumokat siir-
gette eléadasaban, a realitasok-
bol indult ki.

A Bds—Nagymaros vizlépcsd
rendszer tobbszor eléfordult a
két konferencia anyagaban. A
mellékelt abra a rendszer sziget-
kozi részét mutatja be vazlato-
san, ¢s segit megérteni, hogy mit
jelent a “C” varians, amit Szlo-
vakia megvalositott.

A Boés—Nagymaros terv is-
mertetése el6tt roviden sziiksé-
ges szolni az elézményekrdl. A
Duna gyakran pusztito arvizei és
a nehéz hajozhatosag hamar ra-
iranyitottak a figyelmet a foly6
kisalfoldi szakaszara. Mar az
1800-as évek legelején megalla-
pitottak, hogy a Duna sebes fo-
lyassal 1ép be Pozsonynal a Kar-
pat-medencébe, ¢és sok hordalé-
kot rak le a Kisalfoldon. Ezen a
kavics—homok {iledéken aztan
szeszélyesen kanyarog, az iile-
déket allandoan atrendezi, nincs
hatarozott medre. Beszédes Jo-
zsef hires vizmérndknek mar az
1840-es években az volt a véle-
ménye, hogy a Duna kisalfoldi
szakaszan csak ugy lehet bizton-
sdgossa tenni a hajozast, ha a fo-
lyo mellett épitenek egy hajozo
csatornat. Akkor ehhez a techni-
kai feltételek (munkagépek)
még hianyoztak. B6 masfél év-
szazadon at valtozo intenzitassal
¢és nagy koltséggel szabalyoztak
a Dunanak ezt a szakaszat. Ki-
épiiltek az arvizvédelmi toltések
is. Hasonl6 folyamatok jatszod-
tak le Nyugat-Europa orszagai-
ban. A folyok szabalyozasa mel-
lett itt azonban a kedvezdbb
foldrajzi adottsagok folytan ki-
épiiltek a folyokat Osszekotd

csatornak is. Ezaltal egy nagy te-
rliletre kiterjedd vizi Gtrendszer
jott létre. A Duna mellett fekvo
kelet-kozép-eurdpai orszagok-
nak érdekében allt ehhez a vizi
utrendszerhez csatlakozni, és
természetesen az érdekeltség
forditva is fennallt, és fennall.
Az 0sszekotd pont Magyaror-
szag teriiletén a kisalfoldi sza-
kasz, amely évszdzadok ota is-
mert volt kedvezodtlen hajozasi
feltételeir6l. Ennek megsziinte-
tését tiizte ki célul a Bés-Nagy-
maros vizlépcso rendszer.

Az abran lathatd, hogy a Duna
Pozsony el6tt 1ép be a Karpat-
medencébe. Ezutdn Dunakiliti
kozelében talaljuk azt a pontot,
ahol a Duna esése csokken, itt
kezdddik az un. holtagak kivala-
sa, a meder elfajulasa, a nehezen
hajozhato szakasz. Ez az iskolai
atlaszokbdl is megallapithatd. A
Duna eclterelésére, egy hajozo
csatorna inditasara ez a legalkal-
masabb hely. A B6s—Nagymaros
eredeti terv szerint itt rekesztet-
ték volna el a Dunat, itt kezd6-
dott volna a hajozo csatorna, ill.
a zarogat folotti mesterséges to,
melynek teljes toltésrendszerét a
Dunatol tavol, egészen Pozso-
nyig ki is épitették. Dunakilitinél
épilt meg a duzzasztomi is,
amely a vizallast szabalyozta
volna. A hajéz6 csatorna egy al-
s6 pontjan, Bésnél (Gabcikovo)
tervezték megépiteni a vizerd-
mivet és a kétrészes hajozsili-
pet, amelyek el is késziiltek. Mi-
utan a magyar kormany el6bb
felfliggesztette, majd 1992. ma-
jus 19-¢én felmondta az 1977.
szeptember 16-an megkdotott al-
lamkozi szerzédést a Bos—
Nagymaros vizlépcsérendszer
megépitésérol, Szlovakia meg-
kezdte az un. “C” varians kiépi-
tését. Ennek lényege, hogy Du-
nakilititél a szlovak oldalon
megepitették a hajozé (egyben
lizemviz) csatorna bels6, a Duna
melletti toltését, és Dunacsuny-
nal (Cunovo), szlovak teriileten
elzartdk a Dunat. Az igy keletke-
76 to vize bejut a meghosszabbi-
tott hajozd (lizemviz) csatorna-
ba, ¢és taplalja a bdsi vizerdmi-
vet is. A magyar hatar kozelében
épiilt szlovakiai zarégat folyas-
iranyba nézve jobb oldalan ké-
sziilt el az arapasztdo 20 kapu,
baloldalon a Dunamedret elzaro
betongat, amelyen két vizturbina
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is aramot termel. A kisebb erd-
mi a Mosoni-Dunédba kiadott
vizzel (40 m3/sec), a nagyobb az
Oreg-Dunaba kiadott (vizho-
zamtol  fliiggben  200—400
m3/sec) vizzel iizemel. Az iizem-
viz (haj6z0) csatorna, maximum
4500 m3/sec viz szallitasara al-
kalmas. Nagy arviz alkalmaval
(10000 m3/sec) a nagyrészt iires,
eredeti Dunameder vezeti le a
tobbletvizet.

A “C” varidns megvaldsitasa-
val a Duna vizének kormanyza-
sa teljes egészében Szlovakia
kezébe keriilt. A Duna vizét
Szlovakia hasznalja aramterme-
lésre. Jelentés kiadasokkal Ma-
gyarorszagnak kell gondoskodni
a szigetkdzi holtagrendszer viz-
ellatasarol. Ennek érdekében
Dunakilitinél, majdnem azon a
helyen, ahol a f6 Duna-ag elza-
rasat eredetileg tervezték, egy
un. fenékkiiszobot 1étesitettek,
amely néhany méterrel megeme-
li a Duna vizét és ezaltal a fenék-
kiiszobhoz kozel esd, az abran
harom nyillal jeldlt helyen a viz
bearamolhat az eredeti szigetko-
zi holtagrendszerbe. Ezt a viz-
mennyiséget kiegésziti a duna-
cstnyi tarozobol folyasiranyba
nézve jobb oldalon a szivargo
csatornabol érkezd viz, amely-
bél egyébként a Mosoni-Dunaba
induld viz is néhany kobméterrel
kiegésziil. Az 4brdn a holtag-
rendszerbe induld viz sokfelé
szétagazik, azonban az abra ezt
mar nem képes részleteiben fel-
tiintetni. Jelenleg a holtagrend-
szer vizutanpotlasa Asvanyraro
magassagaig van megoldva. A
nagymarosi zarogat elbontasaval
tovabbra is fennmaradtak a
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Nagymaros és Szap kozotti ha-
jozast korlatozo gazlok, kiesett a
nagymarosi aramtermelés.
Fennall a kartérités veszélye is
Szlovakiaval szemben, miutan a
Nemzetkozi Birdsag itélete sze-
rint az 1977-es szerzddés ér-
vényben van, és Magyarorszag a
tervezett beruhazasok 50-50%-
anak koltségmegosztasabol 1é-
nyegesen kevesebbet teljesitett.
A munkalatok megkezdése utani
néhany évben a Bés—Nagyma-
ros vizlépcsérendszerre forditott
magyar kiadasok elérték az 1500
millié dollart, ami t6bb mint az
1990 utan privatizalt magyaror-
szagi héeromiivekért és villa-
mosenergia halozatért kapott
Osszeg. Mas veszteségek is érték
Bés—Nagymaros folytan Ma-
gyarorszagot. Az 1980-as évek-
ben igen nagy mennyiségli so-
dert termeltek ki a Dunameder-
bél (panelhdzépitési program),
annak tudataban, hogy elkésziil
a nagymarosi vizlépcsd. Miutan
az utobbi elmaradt, de Németor-
szag és Ausztria belépcsozte viz-
erémivekkel a Dunat, és a duz-
zasztok felfogjak a hordalékot,
gyakorlatilag nem érkezik hor-
dalékanyag Magyarorszagra.
Ennek hijan a Duna mélyiti
medrét, és a folyoé mentén, vala-
mint a betorkoll6 folyok térségé-
ben is csokken a talajvizszint.
T6bb Duna-vizet hasznalo nagy-
iizem is gondokkal kiizd kisviz
idején. Tehat nem csak a hajo-
zas, hanem a mezOgazdasag és
szamos ipari lizem végett is
elébb-utobb duzzasztokat kell
épiteni a Dunan.
Antal Zoltan
okleveles kozgazda



4 *x TAMPONT — MELLEKLET

III. EVFOLYAM 18. SZAM ~¥ 2008. DECEMBER 17.

X2 AKORSZERU VIZGAZDALKODASERT ES MEZOGAZDASAGERT

AL AN

PAPAPAY

Folyami hajozas és a magyar mezogazdasag

A gazdasagfoldrajz angol irodalmaban a ha-
zankhoz hasonld helyzetli orszagokat a
“landlocked” jelzével mindsitik. Ez azt a
hatranyt fejezi ki, hogy a kontinens belsejé-
be “bezart” orszagnak nincs tengeri kijarata,
kikotdje, ezért termékeit csak a kontinensen
beliili, nagysagrendekkel koltségesebb foldi
szallitassal tudja a vilagpiacra juttatni. A be-
zartsdg megsziintetése tehat a “bezart” or-
szag gazdasagi fejlodésének, versenyképes-
ségének egyik 1ényeges eléfeltétele.

A nagyobb teljesitményt foldi szallitasi
modok megjelenéséig, a tengerektdl tavol
es6 vidékek hatranyos helyzetén csak a vizi
(folyami) szallitas tudott enyhiteni. Ezt fel-
ismerve a nyugati orszagok mar koran meg-
kezdték viziut halozatuk kiépitését. Egyik
elsd példaként a Franciaorszagban, a 17.
szdzadban épiilt, az Atlanti Oceant a Fold-
kozi-tengerrel 6sszekotd 120 km hossza Ca-
nal du Midi emlithetd. Azdta Europaban sii-
1l viziuthalozat 1étesiilt, amelyet jelenleg is
folyamatosan bévitenek. A kozelmult példai
koz¢ tartoznak a Nagy Karoly altal mar a 9.
szazadban megkezdett, de transzkontinenta-
lis vizi utként csak 1992-ben megnyitott
Rajna—Majna—Duna (RMD) csatorna, az
1980 6ta épiilé 230 km hosszu Rajna-Rhone
Osszekottetés (24 nagy hajozsilippel, 15 viz-
1épcsdvel, 76 kdzati és 11 vasuti hiddal), va-
lamint legujabbként a Passaundl a transz-
kontinentalis RMD-hez csatlakozé komplex
Tirol-Adria projekt.

Az iparosodas és az arutermelés fellendii-
1ésével parhuzamosan meriilt fel a nagyobb
mennyiségek szallitasanak igénye. A ki-
egyezés utan az ipar €s a kereskedelem, al-
talaban a gazdasag latvanyosan fejlédott. A
nyersanyagok ¢és késztermékek szallitasara
az épiil6 vasutak elegendd kapacitast bizto-
sitottak.  Ezzel szemben az Alfoldon ter-
melt gabona gazdasagos szallitdsi mod (fo-
lyami hajozas) hianya miatt a tengerenttli
“gabonagyarakbol” olcso tengeri szallitassal
Europaba aramlé gabonaval szemben ver-
senyképtelenné valt és a draga vasuti szalli-
tas miatt csak igen nyomott aron volt elad-
hat6. A mezdgazdasag népességeltartdo ke-
pessége ezért dramaian lecsokkent. A hely-
zet valsagos voltat jelezték egyrészt az ag-
rarszocialista tlintetések, masrészt az a szo-
moru tény, hogy a gazdasag szdzadvégi ro-
hamos névekedése ellenére 1890 és 1910
kozott, kereken 20 év alatt, mintegy 2,5 mil-
1i6 magyar kényszeriilt kivandorolni.

A folyami hajozas foldi szallitassal szem-
beni gazdasagossagat és a magyar mezdgaz-
dasag szamara létfontossagu voltat felismer-
ve a magyar orszaggyilés mar a 19. szazad
masodik felében hatalmas dsszegeket fordi-
tott a “bezartsag” megsziintetésére, vagy
legalabbis enyhitésére. A Dunat a Foldkozi-
tenger ¢s a Kozel-Kelet iranyaban — a gbz-

hajo megjelenésével ar elleni szallitast is le-
hetévé tevd (a Vaskapuban vasuti vontatas-
sal segitett) - hajozas szdmara az Al-Duna
1889-99 kozotti szabalyozasaval nyitotta
meg. A munkalatok 45 millié aranykoronat
emésztettek fel.

A figyelem ezt kovetéen a magyar Felso-
Duna felé fordult, ahol 2 m mély hajoutat
iranyoztak el6. Ezt folyamatos kotrassal és
szabalyozasi mutargyakkal sem lehetett al-
landositani annak ellenére, hogy a Sziget-
koz—Csallokozi szakaszra a magyar allam
1916-ig 185 milli6 aranykoronat forditott.

A hajozast a “beszallité” mellékfolyokon
lehet6ve tevd szabalyozasi munkakat a viz-
igyért a 19-20. szazadfordulon felelés Fold-
mivelésiigyi Minisztérium végeztette el.
Sorra épiiltek a hajozasi akadalyokat kikii-
szobold (tobbségiikben ontdzési célokat is
szolgald) vizlépesdk, melyek mindegyike
tartalmazott legalabb 700 tonnas uszalyok
atbocsatasara képes hajozsilipet. Tervek
sziilettek a Dunat az Adriaval a Drava révén
0sszekotd hajocsatorna épitésére is.

A folyami haj6zas hianya az orszag sorsat
a masodik vilaghabortban is dontden befo-
lyasolo tényezové valt. A Trianon okozta te-
riiletcsonkitas és a természeti kincsek ezzel
egyiitt jard elvesztése utan az orszadg gya-
korlatilag egyediili exportalhatd aruja a ga-
bona maradt. Ez azonban jobb mindsége el-
lenére is “piacképtelennek” bizonyult az
észak-amerikai, kanadai és argentin buzaval
szemben. A Bethlen kormany a magyar gaz-
déakat a “boletta” (buzajegy) rendszer beve-
zetésével mentette meg. A dragabb magyar
buzat végiil a Parizs-kornyéki békediktatu-
mok utan revansra vagyo, habortra késziilo
Német Birodalom vasarolta fel, a “biztonsa-
gosabb a hazon beliili éléskamra” elv alap-
jan. A buzéaért német aruval fizetett és ezzel
a magyar gazdasagot szorosan magahoz
lancolta, ami egyuttal hazank masodik vi-
laghabortiban jatszott szerepét is meghata-
rozta.

A Foldkozi-tenger és Kozel-Kelet iranyt
piacrajutas és ezzel az egyoldalu fliggdség
csokkentése érdekében az 1930-as években
megindult az 1200-1500 tonnas magyar
Duna-tengerjaré hajok (Janos vitéz, Buda-
pest stb.) épitése. A magyar Fels6-Duna viz-
Iépcsdkkel torténd hajozhatdva tételére, pe-
dig a Kereskedelem- ¢és Ipariigyi miniszter,
Bornemissza Géza, 1936-ban terjesztett ja-
vaslatot a t. Haz elé.

Az 1941-ben Mosonyi Emil vezetésével
létrehozott Vizerdiigyi Hivatal haladék nél-
kiil munkahoz latott. A Fels6-Tisza vizgytij-
téjén felmérték a vizkészleteket, a tarozasi
lehetGségeket, elkészitették a Tisza belép-
cs6zésének tervét, és elkezdték els6 elem-
ként a Tiszaloki Vizlépeso tervezését. A Szi-
getkozi Duna vizsgalata kimutatta, hogy a

helyenként 700 m vastag kavicsréteg miatt
folyami vizlépcsd nem épithetd. A masodik
vilaghaboru altal félbeszakitott hajout-fej-
lesztési munkak 1949-ben folytatodtak.

Bar a Duna-Tisza Csatorna épitése félbe-
szakadt, Vas Zoltan kezdeményezésére a ko-
rabbi tervek alapjan megépiilt és 1952-ben
atadasra kerilt a Tiszaloki Vizlépcso. A ha-
jozsilip 1200 tonnas jarmivek részére
Dombradig teszi hajozhatova a Tiszat. A
KISKOREI Vizlépcsd 1973-ban lépett
iizembe, amelyen 1350 tonnds hajok zsili-
pelhetnek at, és amelynek duzzasztd hatasa-
ra a Tisza Tiszalokig valik hajézhatova.

A NAGYMAROSI vizlépcsoére és a Go-
nylig terjedd duzzasztott szakaszra egyre
részletesebb tervek és vizsgalatok késziiltek
(VIZITERV és VITUKI). Ajanlati terv ké-
sziilt egy 400 MW-os Prédikaloszéki szi-
vattyus energiatarozora, amelyet a Gazdasa-
gi Fotanacs csak azért nem fogadott el, mert
megvaldsitasanak elofeltételéiil a Nagyma-
rosi Vizlépcs6 megépitését szabtak meg.

A bosi felvizesatornas valtozat — Moso-
nyi Emil 1962 évi tdvozasa utan — a pozso-
nyi Igor Mucha professzor javaslata alapjan
keriilt kidolgozasra és lett az 1977. évi al-
lamkozi szerzddés alapja. Az eldiranyzott
iitemterv szerint a teljes k6zo6s Bos-Nagy-
marosi Vizlépcso rendszert 1984-ben {izem-
be kellett volna helyezni. Az litemterv azon-
ban a 70-es évek olajarrobbanasa ¢és a “be-
gylriizés” elleni kapkodd védekezés altal
okozott “forrashiany”” miatt nem volt tartha-
to. Az ezekre “eltéritett” dsszegek miatt be-
sz¢éliink most arr6l, hogy a Duna csak Po-
zsonyig hajozhato.

A Tisza teljes hosszan hajozhatova tételé-
hez csak a CSONGRADI Vizlépes befeje-
zése hianyzik, mert az UIBECSEI Vizlép-
csé duzzasztasa Csongradig terjed, mig Uj-
becse alvizéig mar a Vaskapu hatésa érvé-
nyesiil.

Az idékodzben Eurdpat (annak nyugati or-
szagait) egyre stiribben behaldzo csatorna-
rendszereken gyors litemben fejlodé belvizi
(folyami) hajozas megkovetelte mind a vizi-
utak, mind az azokon kdzlekedd jarmiivek
egységesitését. Az Europai Kozlekedési Mi-
niszterek Konferencidja 1994-ben hagyta
jova az ENSZ-EGB Folyamhajozasi Bi-
zottsaga 1992. november 12-i, 30 sz. hataro-
zatat, amely szerint nemzetkozi jelentdségii
viziutak jellemzd méreteinek (mélység, szé-
lesség, kanyarulati sugar) meghatarozott
kovetelményeket kell kielégiteniiik.

Az el6irt paraméterek alkalmazasiat a
Magyar Kormany a “Nemzetkozi vizi-
utakrdl sz6l6 EU megallapodas kihirdeté-
se” c¢. 151/2000.(IX. 14.) Korm. és a
17/2002. (I1I. 7.) KoViM rendeletekkel
kotelezové tette.

A fenti kovetelményekkel szemben a ma-
gyar Duna tobb szakaszan az év jelentds ré-
szében nincs meg a sziikséges vizmélység,
ami a sztikiiletekkel egytitt a viziat haszna-
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latdt nagymértékben korlatozza. Példaul a
2005. oktober végétdl Mohacs térségében
tobb mint 90, az Al-Dunan tobb szaz uszaly
vesztegelt. A hajozas korlatozott meriiléssel
csak december elején indult meg és marciu-
sig is csak erdsen korlatozott mertiléssel volt
folytathato.

Az RMD csatorna 1992. szeptemberi
megnyitasat kovetden az Eurdpa Tanacs
1994. évi Eurdpa-Dunamedence Chartaja és
mas szervezetek (pl. a Rajna-, Rhone- és
Dunatérség Nyugateuropai Ipari- és Keres-
kedelmi Kamarai Uni¢janak) dokumentu-
mai ismételten siirgették a magyar kormanyt
a nemzetkdzi kovetelményeknek megfeleld
hajout megteremtésére. A hivatalos magyar
valasz elismerte ugyan a vizi ut fontossagat,
de ezt duzzasztas helyett “innovativ” folyo-
szabalyozasi modszerekkel kivanta megva-
l6sitani, azt is megemlitve, hogy a vonatko-
z6 kutatdsi munkék “forrasok hidnyaban”
csak vontatottan haladnak és ezért a kiépités
is késedelmet szenved.

Az anyagi nehézségek athidalasara a hol-
land kormany 4altal finanszirozott muszaki
segitséggel (Delft Hydraulics, Frederic R.
Harris és VITUKI) késziilt el 1996-ra a Du-
na Kérnyezeti és Hajozdsi Projekt cimii ta-
nulmany.

A magyar fél a vizsgalatok korét eleve
lesziikitette, amennyiben a feladatkitii-
zésben a hajozasi feltételek javitasara ira-
nyulé megoldasok koziil minden olyan
valtozat vizsgalatat kizarta, amely duz-
zasztassal, vizlépcesok épitésével, vagy ép-
pen folyocsatornazassal jart volna.

Kitiint azonban, hogy “innovativ”’ folyo-
szabalyozasi modszereket a holland szak-
emberek sem ismernek, ezért csak hagyo-
manyos, a meder besziikitését vagy kotrast
igénylé modszereket vehettek figyelembe.
Meélyiilé jellegi mederben azonban, mint
amilyen a Duna, a felsé szakaszrol érkez6
hordalék hianyaban a sz{ikités felgyorsitja a
medererdziot és a kisvizek siillyedésének
folyamatat, hatdsa tobb szempontbol is ka-
ros, veszélyezteti a parti szlirésti vizbaziso-
kat és a hajozas csak folyamatos beavatko-
zasokkal tarthatd fenn. A beépitett miivek
tovabba arviz idején megemelik a vizszintet,
ami a toltések magasitasat és erdsitését teszi
sziikségessé.

A magyar Dunéan a gazlok a medret ke-
resztez0 keményebb geologiai képzodmé-
nyek (marga és sziklapadok) helyén alakul-
tak ki, pl. Nyergesujfalu, Tat, Domos, Buda-
fok. Ezek fenékkiiszobként mitkkddnek, duz-
zaszt6 hatasukkal lassitjak az aramlast a fe-
lettiik 1év0 szakaszon és mintegy “megta-
masztjak” annak fenékanyagat. Eltavolita-
suk (atkotrasuk) a felvizi szakasz gyors mé-
lytilését vonna maga utan. A budafoki mész-
képad kirobbantasa, pl. rovid idon beliil ve-
szélyeztetné a budapesti partfalak allékony-
sagat.

A holland tanulmany végsé kovetkez-

tetésként megallapitja, hogy a medermé-
lyiilés és annak valamennyi karos kévet-
kezménye hatékonyan csak a vizsgalhato
valtozatok korébol a magyar fél altal ki-
zart duzzasztomii(vek) épitésével Keriil-
heté el, ami egytttal egy ENSZ-EGB
VII. Kkategoériaju (gyakorlatilag méret-
korlatozas nélkiili) vizi utat hozna létre.

A hajozasi akadalyokkal legsiiriibben tiiz-
delt Szap-Ipoly torkolat kozotti szakaszon
duzzasztas (Nagymaros) nélkiili megoldas
szoba sem johet. A parti sz{irési vizbazisok
mar emlitett veszélyeztetésén €s a hatalmas
létesitési és fenntartasi koltségeken tulme-
néen az ilyen beavatkozasok akadalya, hogy
a “hatarvizen” egyoldalian, a masik (a szlo-
véak) fél belegyezése nélkiil nem valdsitha-
tok meg.

A Nagymarosi Vizlépcso helyének kiva-
lasztasat a kovetkezd szempontok hataroz-
tak meg:

1. Az itteni sziklas altalaj tenné lehet6veé a
vizlépcsé leggazdasagosabb megépitését.

2. A vizlépcs6 beduzzasztana a Domosi
sziklapadot.

3. Egy a Dunakanyar feletti szelvény
hosszabb mitargy kedvezétlenebb altalajon
torténd — gazdasagtalanabb — épitésével jar-
na.

4. A Nagymaros folotti duzzasztott tér a
Prédikaloszéki Szivattyus Energiatarozo al-
s6 tarozojat alkotna.

Az EU felszolitotta a Magyar Koztarsasa-
got, hogy a TEN-T (Trans-European Net-
work — Transport) program keretében 2007
utan valositsa meg a “Duna Hajozhatosaga-
nak Javitasa” c. Projektet. A Projekt megala-
pozasahoz komplex tanulmanyt kellett el6-
allitani, amely tartalmazta a helyzetfelmé-
rést, a feladat megjeldlést és a koltség/ha-
szon-elemzést. A tanulmanyra a GKM Ha-
jozasi Foosztalya 2005. juinius 17-én nyilt
ajanlati felhivast tett kozzé az EU-ban. A
célt ugy jelolték meg, hogy a folyd szaba-
lyozasa integralt folyamgazdalkodas kereté-
ben egyéb igényekkel és hasznalatokkal
Osszhangban, megint csak a duzzasztas nél-
kiili megvalodsitas lehetséges valtozatai-
nak meghatarozasaval.

A hollandétdl eltéré eredmények ettdl a
tanulmanytol sem voltak varhatok, mar csak
azért sem, mert az éghajlatvaltozas kovet-
kezményeként sz¢lsdségesebb ido- és vizja-
rasra, azaz rovidebb, hevesebb tavaszi—ko-
ranyari arhullamokra és a 2005. oktdber—
februarihoz hasonld hosszabb, alacsonyabb
nyari—6szi kisvizekre kell felkésziilniink (1.
pl. az MTA: Vahava — Valtozas — Hatas —
Valasz programjat). Esetleg a “kisviz” csok-
kentése is sziikségessé valhat, ami a hajoz-
hatosag duzzasztas nélkiili javitasat még
kérdésesebbé teheti. Ennek ellenére a Gaz-
dasagi és Kozlekedési Minisztérium kezde-
ményezte a szlovak félnél a kategoria-beso-
rolas enyhitését, de sikertelentil.

A “haj6z6” orszagok elvetettétk a WWF

(World Wide Fund for Nature) altal elkép-
zelt szélesebb, de kisebb meriilésti (ezért
kornyezetbarat?) uszoegységek bevezetésé-
nek a gondolatat is, mert Europa valamen-
nyi viziatjanak és az azokon 1év6 6sszes zsi-
lip atépitését tette volna sziikségessé.

Az idei jo gabonatermésbdl mintegy 10
milli6 tonna lenne exportalhatd és erre még
fizetéképes kereslet is lenne, pl. Kozép-Ke-
leten, Irakban és Iranban, ha versenyképes
lenne az ukran gabonaval. De nem az, mert
vizilt hianyaban minden tonnat 25-35 Eur6
(6,75-9,45 ezer forint) szallitasi koltség ter-
hel, amig (vasuton) eljut valamelyik tengeri
kikotébe. Az exportalhatd gabona a mintegy
80 milliard forint szallitasi koltség miatt te-
hat egyeldre raktarban is marad, amig az ara
tovabb csokken a hazai “piacképes” kb. 28
ezer forint tonnankénti arra.

Amikor a vilagsajto az élelmiszerarak
robbanasarol cikkezik és a csikagoi tézsdén
a kukorica tonnajat 100 ezer Ft kortili aron
jegyzik, hazankban a termel6k az agrartarca
beavatkozasat siirgetik a gabonapiac 0ssze-
omlasanak megakadalyozasa érdekében.
(Forras: Potsa Zsofia, a Magyar Gabona-
feldolgozok, Takarmanygyartok és Kereske-
dok Szovetségének fotitkara).

Ohatatlanul felmeriil a kérdés: Az ukrn
gabonat nem terheli szallitasi koltség? Per-
sze, hogy terheli, de sokkal kisebb, mert az
ukran (és orosz) gabona az allitolag kdrnye-
zeti katasztrofat okozo duzzasztomiivekkel
belépcsézott és csatornak haldzatdval Hssze-
kotott Dnyeszteren, Dnyeperen, Donon és
Volgan valamint azok mellékfolydin — vizen
jut le a fekete-tengeri kikotokbe.

A folyami hajozas feltételeinek javitasa a
fenti, kizarolag a vizi Gt akadaly-mentesité-
sére iranyuld beavatkozasokon kiviil, sza-
mos tovabbi infrastrukturalis fejlesztést igé-
nyel, mint plL.

— a mar a szocializmus idején is elhanya-
golt kikotok kiépitését (a pozsonyi kikoto-
ben tobb daru van, mint a magyar kikotok-
ben Osszesen!),

— a felszamolt magyar hajo- és darugyari
kapacitas ujra-teremtését,

— az elkotyavetyélt MAHART flotta pot-
lasat (néhany 0j holland 6njar6 egység min-
taként mar bemutatkozott a magyar Dunan),

— a nemzeti folyami aruszallitas felélesz-
tését,

— a konkurencia (DDSG, Bayerischer
Lloyd) részére “privatizalt” (atjatszott) Du-
na Cargo Kft. potlasat,

— a szolgaltatasok, javitas stb. biztosita-
sat.

Ezek nélkill az orszag kiemelkedden jo
geopolitikai adottsagaibol adodo igéretes pi-
aci és gazdasagi lehetdségeket a magyar fo-
lyami haj6zéas nem, vagy csak alig lesz ké-
pes kihasznalni.

Szilvassy Zoltan
okleveles mérndk, tudomanyos fomunkatars
VITUKI ny. miiszaki—gazdasagi tandacsado
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A Homokhatsag vizutanpotlasanak biztositasa

egy hajozhaté Duna—Tisza csatorna Tass—Szolnok nyomvonalon, valamint
a Homokhatsag hossz-tengelyében egy ij 6nt6z6 csatorna létesitésével.

A Duna-Tisza csatorna létesité-
sének gondolata nem uj kelett.
Ontdzési és hajozasi szempon-
tok szerint még a 18. szazadban
felmerilt, és 1949-1950-ben
egy rovid életli kisérlet is tortént
a csatorna megvaldsitasara. Je-
len javaslat Iényegesen kiilonbo-
zik a korabbi elgondolasoktol,
kozponti eszméje a Homokhat-
sdg vizutanpotlasanak megolda-
sa, de fontos szempont ezzel
egyidejlileg a Duna és a Tisza vi-
zi uton vald 6sszekottetésének a
megteremtése is.

A tervezetet, amit e cikkben
ismertetek, egy mérndk kollekti-
va dolgozta ki, és azt a célt szol-
galja, hogy a céllal valo egyetér-
tés és annak tdmogatdsa esetén
tudoméanyos és miiszaki megala-
pozottsagii megvalosithatosagi
tanulmany késziiljon. Egy ilyen
tanulmany kidolgozasa mar nem
lehet a kezdeményezé csoport
kizarolagos feladata, sziikség
van tudésok felelds allasfoglala-
sara és szamos miiszaki eléké-
szitdé munka elvégzésére. A ta-
nulmany kidolgozasanak koltsé-
geit mintegy 100 millié forintra
becstiljiik.

A Duna-Tiszak6zi homokhat-
sag az orszag vizben legszegé-
nyebb vidékeinek egyike, és a
klimavaltozasi elorejelzések sze-
rint a vidéket elsivatagosodas
veszélye fenyegeti. A roml6 viz-
ellatasi viszonyok mar jelenleg
is tapasztalhatok, a kutakat egyre
mélyebbre kell asni, hogy vizhez
lehessen jutni. 1 millié allampol-
gar életérol, jovojérdl, életkortil-
ményeinek fenntarthatésagarol
van sz6. Ha nincs viz utanpét-
las zaros hataridén beliil, a
Homokhatsagon megsziinnek
az életfeltételek, és ezért nem
lehet politikai csatarozasok
kérdése a mii.

Tervezetiink csatlakozik az Uj
Nemzeti Fejlesztési Tervben
(UNFT) e teriiletre meghataro-
zott célokhoz, nevezetesen:

— a térség erdforrasainak vé-
delme, és fenntarthatd hasznosi-
tasa;

— a termelékenység, a foglal-
koztatottsag novelése;

— az infrastruktara javitasa;

— a térség nagyobb részére jel-
lemz6 tanyavilag szocialis ella-
tottsaganak, biztonsaganak, kép-
zettségi szintjének javitasa.

A tervezet alaplétesitménye a
100 km hosszi hajozhaté Duna—
Tisza Csatorna, amelybdl déli
iranyban 120-130 km hosszan
kivezet egy OntdzOcsatorna. A
hajozo csatorna javasolt dunai
nyomvonalanak kialakitasaban a
kovetkezé szempontokat vettiik
figyelembe:

A soroksari Duna a tassi zsi-
lipnél torkollik vissza a féfo-
lyamba, itt ér véget a Csepel-szi-
get. Nyilvanval6, hogy a DTCS
dunai csatlakozasat csak ettdl a
ponttol lefelé (délfelé) célszerii
kialakitani. Pontosabban ez a
torkolat kb. 10 km-re Dunatjva-
ros felett, a tassi hajoallomas és
zsilip kdrnyéke lehet, ahol mar
némi infrastruktira most is jelen
van.

A tiszai csatlakoz6 pontként a
Szolnoktol délre eso térség johet
szamitasba. Toszeg kozség ma-
gassagaban torkollik a Gerje—
Perje focsatorna a Tiszaba. Ez a
pont a szolnoki déli ipari dvezet
kozvetlen kozelébe esik, a ter-
mészeti kdrnyezet és a medervi-
szonyok is alkalmassa teszik ezt
a foly6szakaszt a DTCS tiszai
torkolatanak. Az igy kivalasztott
csatlakozasi pontok két nagyva-
ros — Dunaujvaros ¢és Szolnok —
kozvetlen vizi 6sszekottetését is
megteremtik.

A terepviszonyok lehetéséget
adnak arra, hogy a csatorna tetd-
pontjarol két Ontozdcsatorna
Pest megye felé is elindithato le-
gyen, egy északnyugati és egy
északkeleti iranyba. E két alter-
nativ &g megépitésének sziiksé-
gességét a végleges megvalosit-
hatosagi tanulmanyban lehet/
kell megvizsgalni.

Marciusban e-mailen megke-
resést kaptunk a Karpatok—Tisza
Nemzetkozi Fejlesztési Egyesii-
let Elnokétdl, Egri Sandortdl.
Kérdése volt: a vizellatas megol-
dasunkkal kiterjeszthet6-¢ a Dél-
vidék magyar lakta teriileteire
is, tekintettel arra, hogy ugyan-
ugy vizhianyban szenvednek,
mint a mi Homokhatsagunk. Azt

valaszoltuk, hogy technikailag
megoldhatd. A témaban felvet-
tiik a kapcsolatot Tabajdi Csaba-
val, az Eur6pai Parlament képvi-
seldjével, aki az ligy tdAmogata-
sara adott igéretet. Ez esetben a
tervezetet at kell dolgozni, mert
a forgalmazott vizmennyiséget
kozel 50%-kal meg kell emelni.

Az Ontdzdécsatorna kereszt-
metszetét ugy hataroztuk meg,
hogy az ontozésen, vizeloszta-
son tal kompszerii vizi jarmi-
vekkel is jarhato legyen, 25-30
cm-es meriilési mélység mellett
egy fuvarban 100 tonna aru el-
szallithato. Kikotok létesitése
nem sziikséges, csak lejarokat
kell — barhol — kialakitani.

A csatorndk kiépitheték egy
idében egy vagy kétiranyt for-
galomra alkalmas kivitelben, a
tervezetben figyelembe vettiink
egy keskenyebb és egy széle-
sebb megoldast, err6l dontést
csak a varhato forgalmi adatok,
¢és a koltségek végleges ismere-
tében lehet hozni.

A csatorna vizigényét 40
m3/sec-mal, a szivatty(k viz-
szallitasat 10 m3/sec-mal vettiik
figyelembe, a sziikséges teljesit-
ményl szivattyuk magyar gyart-
manyok.

A kiemelt viz szétosztasa fiigg
a foldek mindségétdl, a termelt
mezbdgazdasagi termékek vizigé-
ny¢étol. Az elosztas a teriilet egé-
szére kiterjedé monitoring rend-
szerrl vezérelt. A folyokbol ki-
vett viz mennyiségének megosz-
tasaban a Duna 2/3, Tisza 1/3 el-
vi aranyt vettiink figyelembe, de
a monitoring rendszer adatai, il-
letve a folyok vizszintjének
fliggvényében egy program
alapjan szamitdgépes iranyitas-
sal automatikusan valtozo.

A Homokhatsag “gerince”,
vizvalasztdja igen széles, he-
lyenként tobb kilométeres sav. A
csatorna tervezett nyomvonala-
nak legmagasabb szakasza La-
josmizse térségében az M5 auto-
palya keresztezése kornyékén
van. Ebbdl kovetkezik, hogy az
ontdzdcsatornanak is itt kell ke-
resni a kezdGpontjat, innen in-
dulhat dél felé.

A haj6z6 csatorna nyomvona-

lan 6t centrum kialakitasat ter-
veztiik: a Dunai torkolatnal, Ko-
zéppeszér, Taborfalva, Nagyko-
ros térségében és a Tisza-torko-
latnal. Minden centrumban, rak-
tarhazak, szabadidd és aruhazi,
szallodai, valamint iranyit6 koz-
pont Iétesitését terveztiik. A léte-
sitményeket az irdnyitdo kozpont
kivételével maganberuhazasként
képzeljik el, az infrastruktira
szolgaltatasként szerepel.

A nyomvonal teljes hosszaban
lehet6ség nyilik egyéni kezde-
ményezéssel, helyi Osszefogas-
sal dilo telepek, halastavak,
autoés pihendk, horgasztanyak
stb. 1étesitésére. Amennyiben a
projekt elfogadasra kertil, a nem-
zeti fejlesztési terv keretében a
helyi vallalkozok, kozosségek
palyazatok benytjtasaval tamo-
gatast kaphatnak sajat beruhaza-
suk megvalositasara.

A csatorna mentén a Homok-
hatsdg vonaldban — mérésekkel
igazolt helyeken — célszerti sz¢l-
erOmuveket Iétesiteni, melyek-
kel gazdasagos villamos energi-
atermelés lehetséges. A szi-
vattyuk elektromosenergia ella-
tasat az igényhez igazodd szél-
erdmuvekkel tervezziik megol-
dani, ami az orszagos haldzatot
tehermentesiti. Ez a megoldas
egyben lehet6séget ad arra is,
hogy a 10 db szélerémii iddsza-
kos szabad kapacitasat az orsza-
gos halozatba bekapcsoljuk. A
csatorna mentén elhelyezendd
jelzo, érzékeld és iranyito tablak
akkumulatoros, napelemes tap-
lalasuak. A napelemes energia-
termelést a lehetéségek szerint
maximalisan alkalmazni kell.

Az aramot szolgaltato teriileti
egységek gazdasagos ¢€s bizton-
sagos lizemeltetésére szamitogeé-
pes energiafigyeld, iranyitd és
vezérl6 kozpontok keriilnek ki-
alakitasra, amelyek 6sszhangban
vannak az orszagos halozattal.

A rendszer mikddtetésére
sziikséges ¢és alkalmas teleme-
chanikai rendszer biztositani
tudja a kozigazgatdsi rendszer
tamogatasat, beleértve a tanyavi-
lag, az emberek tgyintézéssel
kapcsolatos tevékenységének
egyszerusitését, kapcsolatat egy-
mashoz, a hivatalokhoz, a jaras-
hoz, a megyé¢hez, az orszaghoz,
a vilaghoz.

(Folytatas a 8. oldalon.)
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A mezogazdasag helyzete és kilatasai

A mezbgazdasag helyzetének
értékelésekor célszert visszate-
kinteni a XX. szazad torténé-
seire, eseményeire, hatasaira,
mert az egyes korszakokat
mégis csak annak alapjan lehet
mindsiteni, hogy miként javi-
tottak, vagy rontottdk az embe-
rek ¢életkdriilményeit, kilatasait,
kozérzetét.

A Horthy-rendszerben — az
1935. évi statisztikai Osszeiras
adatai szerint — 1634 ezer pa-
rasztcsaladot irtak Ossze. Ezek
85%-a szegény és kisparaszt
volt (0-5,8 hektar foldteriilet-
tel), 10—-11%-a kozépparaszt
volt (5,8—15 hektar kozotti
foldteriilettel) és 4-5%-a gaz-
dagparaszt volt (15—115 hektar
kozotti foldtertilettel). Vagyis
az 1634 ezer parasztcsaladbol
1185 ezer tartozott a szegény és
kisparasztok, 170 ezer a kozép-
parasztok, és 70 ezer a gazdag-
csuszas veszélye viszont allan-
ddan fenyegette a parasztcsala-
dokat, mert a sok gyerek miatt
allanddéan aprozodott a fold és
az ipari szolgaltatd munkahe-
lyek hianya miatt a mezégazda-
sagb6l nem lehetett kitorni. A
parasztsag zome beragadt a sa-
jat nyomorusagédba. Erre irta
Szekfii Gyula — a korszak ne-
ves torténésze — a Harom nem-
zedék cimii miivében, hogy “ha
a statisztikai felvételek alapjan
késziilt adatokat olvassuk ...
akkor az ember sz4ajabol kifor-
dul a falat és a meleg szobaban
is megborzad a hatan a hi-
deg...”.

A masodik vilaghabora utani
1989-ig tart6 iddszakban (a
szocializmus épitésének idején)
— a habort okozta mérhetetlen
pusztulas ellenére, amikor is a
mez6gazdasag termelése a felé-
re csOkkent, a szarvasmarha-
allomany alig egyharmada, a
sertésallomany fele maradt, az
orszag anyagi kara az 1938. évi
nemzeti jovedelem OtszOorosét
tette ki, elpusztult 900 ezer
honfitarsunk, megsemmistilt az
0sszes Duna- és Tiszahid —
vagyis ezeket is figyelembe vé-
ve, a mezbgazdasag termelése
2,3 szorosara novekedett. Ezzel
a fejlédéssel a magyar mezo-
gazdasag Eurdpa utolsé harma-

dabdl az els¢ harmadba (sok
esetben az elsé vagy a masodik
helyre) kiizdotte fel magat. De
talan még ennél is fontosabb,
hogy a szamokban mért anyagi
fejlodés attételezodott a falvak-
ra, a parasztsagra is. A magyar
falvak ekkor szépiiltek meg ¢és
korszertisodtek. A régi 2—4 csa-
ladra juté egy konyhas cseléd-
lakasokbol az emberek — most
mar zommel az allami gazdasa-
gok dolgozéi — a kozségben
épitett 0sszkomfortos lakasok-
ba koltoztek. A falvakban ez
idoszak alatt évente atlagosan
25-27 ezer lakas épiilt, szem-
ben a II. vilaghabora el6tti 11
ezerrel, és a mostani éra 9—10
ezrével. A parasztsag elérte azt,
amir6l korabban almodni sem
mert, hogy ingyenes egészség-
igyi ellatashoz és nyugdijhoz
jutott. Ma 620 ezer mezdgazda-
sagi nyugdijasnak viszi minden
hénapban a postas a nyugdijat.
Ezek felbecsiilhetetlen érték,
torténelmi addssagot torlesztd
Iépések voltak a magyar pa-
rasztsag érdekében. Megélén-
kiiltek a falvak, megpezsdiilt a
falusi élet. Nem volt falu, ahol
ne mikodott volna kozodsségi
kultarhaz, sportkor, tanccso-
port, énekkar stb.

Ezek az eredmények nem
jottek volna létre az allami gaz-
dasagok ¢és a termeldszovetke-
zetek hathatds segitsége nélkiil.
A két korszak kozotti hatalmas
valtozas és fejlodés nem ment
volna végbe az akkor dolgozo
és alkotd generaciok tiz és
szazezreinek odaadd munkaja
nélkil. Ennek a generacionak a
hitet, és er6t az a tudat adta,
hogy a masodik vilaghabora
el6tti gazdasagi, tarsadalmi al-
lapotokat meg kell valtoztatni,
hogy a parasztsag sorsan segi-
teni lehessen. Meg kellett torni,
valtoztatni azt az utat, ami év-
szazadok oOta jellemezte a pa-
rasztsag €s a tarsadalom tobb-
ségének a sorsat és kilatastalan
jOvOjét. Ez az 1945-6s foldre-
formmal kezd6dott, majd az al-
lami gazdasagok és termeld-
szovetkezetek megszervezésé-
vel folytatddott. Kozben ki kel-
lett alakitani a korszerli nagy-
lzemi szervezetet, és korszeru
technolégiaval ellatni. De

egyediilallo az a felismerés is,
hogy az tizem nemcsak termeld
egység, munkaltato, foglalkoz-
tatd szervezet, hanem tarsadal-
mi szervezet is. Gondoskodtak
a legtobb helyen az emberek
kultaralt egyiittélésérél, miive-
16désérdl, szorakoztatasardl, a
vidéki élet szebbé, otthonosab-
ba tételérol.

A magyar mezOgazdasagi
modellhez tartozott a nagy és
kistizemek kozott kialakult in-
tegracio, szerves egylittélés, a
haztaji és kisegité gazdasagok
segitésének, tevékenységiik
Osszehangolasanak kiilonb6zo
formai. Csak emlékeztet6iil ér-
demes megemliteni, hogy a
haztaji és kisegitd gazdasagok-
ban évente 2,7 milliard munka-
orat hasznaltak fel, ami 1,3 mil-
li6 ember 8 oras munkajanak
felel meg, parosulva az azzal
jard jovedelemmel és foglal-
koztatassal. Ma 472 ezer dolgo-
z6 éves munkajanak megfeleld
munkamennyiséggel jon 1étre
az év folyaman megtermelt
Osszes termékmennyiség. A
mez6gazdasagi nagyiizemek
ezen kivil a mezbégazdasagi
termelés mellett ipari—kereske-
delmi—szolgaltato, igynevezett
kiegészité tevékenységgel is
foglalkoztak, novelve ezzel is a
vidéki munkahelyek szamat. A
mezdgazdasagi nagyiizemek-
ben dolgozo, 700-750 ezer
foglalkoztatottbol 300 ezer em-
ber a kiegészitd tevékenység-
ben dolgozott. fgy valtak ezek a
nagylizemek kornyezetik gaz-
dasagi szervezd kozpontjaiva.
Hianyukat ma semmi nem ké-
pes potolni. De ehhez jol kép-
zett szakemberek is kellettek,
amelyek nélkiil a magyar me-
z6gazdasag eredményei, az ag-
rarkutatas, oktatas, nem valtak
volna nemzetkozileg elismert-
té. Az ezt 1étrehozo, mukodteto,
és benne dolgoz6é nemzedék
méltan lehet biiszke munkajara,
alkotasara.

Az 1990-el kezdddott rend-
szervaltas, illetve annak végre-
hajtéi nem becsiilték ezeket az
eredményeket, nem lattak,
hogy ennek a sajatosan magyar
modellnek a szétverésével
helyrehozhatatlan karokat
okoznak a parasztsagnak és az

egész agrargazdasagnak. A leg-
nagyobb veszteség az embere-
ket, a munkahelyeket érte. A
rendszervaltassal a mezdgazda-
sagi munkahelyek szama 600
ezerrel csokkent, 1étrehozva és
elviselhetetlen mértékben fel-
duzzasztva a falusi munkanél-
kiiliséget. A korabbi 800 ezer
mezogazdasagi foglalkoztatott
helyett, ma 180 ezret tartanak
nyilvan. A nagyilizemek altal
miuvelt foldteriileteken mintegy
2 millié foldtulajdonos oszto-
zik, atlagosan 2,6 hektarral. A
korabbi 130 allami gazdasag és
1245 mez6gazdasagi termel6-
szovetkezet helyett, 7400 gaz-
dasagi tarsasadgot és 620 ezer
mezdgazdasagi kistermeldt tar-
tanak nyilvan.

A gazdasagi tarsasagok tul-
nyomo tobbsége bérelt foldon
gazdalkodik, ami megneheziti,
sOt lehetetlenné teszi az eldre-
latast, a tervezhetéséget, a
hosszabb idészak alatt megté-
rilé (6ntdozéberendezés, allat-
tarto telepek épitése, tltetvény-
telepités, épités-beruhazas stb.)
fejlesztéseket. A nagyiizemek
szétverésével megsziintek az
integraciok is, a vidéki korze-
tek gazdasagi szervezd erd nél-
kil maradtak. Az uj modell jel-
lemzdje az is, hogy a legutobbi
évekig a mezdgazdasag jove-
delmez6sége nagyon alacsony
vagy veszteséges volt. Tetézi a
bajt, hogy a politikai sziiklatas
kovetkeztében elvesztettik a
korabbi biztosnak szamitd ex-
portpiacainkat, ahova rdgtdn
beléptek a nyugati tékés kon-
kurenseink.

Mindezek kovetkeztében a
mezdgazdasag termelése 1993-
ra 63%-ra esett vissza, de mai
termelési értéke is csak 67—
70%-a a rendszervaltas elotti-
nek. A hidnyzé 30-33%-ot az
import potolja, amelynek az a
veszélye, hogy visszafogja a
mezdgazdasag fejlodését, nehe-
ziti az (1j munkahelyek megte-
remtését, sorvasztéan hat a me-
z6gazdasagi termelés kultiraja-
ra, a falvak allapotara. A hazai
¢lelmiszer-fogyasztasnak ma
mar kozel 30%-a importbol
szarmazik.

(Folytatas a 8. oldalon.)
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X2 AKORSZERU VIZGAZDALKODASERT ES MEZOGAZDASAGERT ¢k

A mezogazdasag helyzete és kilatasai

(Folytatas a 7. oldalrol.)

Noveli a problémat a mezdgaz-
dasag termelési szerkezetének
eltorzulasa. A korabbi novény—
allat agazat kozotti 50-50%
koriili arany felborult és ma
mar az allattenyésztés aranya
34%-ra csokkent, vagyis a me-
z6gazdasag erdteljesen exten-
ziv iranyba tolddott el.

Ezek az adatok azt jelzik,
hogy a magyar mezdgazdasag
sulyos terheket cipel, és nagy
erdfeszitéseket kell még meg-
tenni, hogy régi tekintélyét, és
sulyat visszaszerezze. Minde-
nekeldtt legalabb termelését
kellene korabbi szinvonaldra
novelni és helyreallitani a no-
vénytermelés és allattenyésztés
kozotti aranytalansagot. Ezzel
nagymértékben lehetne segiteni
a masik nagy problémajan is, a
vidéki munkahelyek bdvitésén.
Tovabbi feladat a hazai piacok
védelme, és az exportpiacok
bévitése. Ehhez a diplomaciai
kapcsolatokat is igénybe kell
venni. Be kell latni, hogy az ex-
portpiacok  fogaddkészségét
nagymértékben befolyasolja a
politikai kapcsolat jellege és
mindsége. Régi szabaly, hogy a
kiilpolitika sikerességét a gaz-
dasagi kapcsolatok intenzitasa
mindsiti a legjobban.

A fontosabb problémak ko-
zott kell megemliteni a hazai
¢lelmiszeripar valsagos helyze-
tét, amely a rendszervaltas ota
foglalkoztatottainak tobb mint
felét elvesztette, termelése év-
rél-évre csokken. A mezdgaz-
dasagi termékeket feldolgozo
iparagak (az ugynevezett elsdd-
leges feldolgozok) termelése
alig tobb mint a fele a rendszer-
valtas idején meglevd szintnek.
Marpedig az ¢lelmiszeripar
helyzete visszaiit a mezégazda-
sagra is, mert nélkiile egyre in-
kabb nyersanyagtermeldvé va-
lunk, és a hazai j6 mindségl,
biztonsagot jelent6 élelmiszer-
ellatasunk is veszélybe kertl.

Magyarorszag érdekét az

EU-val szemben is tudni kell
megvédeni. Az EU agrarpoliti-
kaja ugyanis még mindig a me-
z0gazdasagi termelés stagnala-
sara, vagy csokkentésére épiil.
A magyar agrarpolitika célja
viszont a mezdgazdasagi po-
tencial kihasznalasa, vagyis a
mezdgazdasagi termelés nove-
Iése. Ehhez okos, és bdlcs ag-
rarpolitikara, annak hazai, és
EU altali elfogadtatasara van
sziikség, amihez kiilsé szovet-
ségesek tamogatasat is igénybe
kell venni.

A magyar mezdgazdasag €s
az ¢lelmiszertermelés a rend-
szervaltassal sokat veszitett, de
most mar néhany kedvezd je-
lenség is megfigyelhetd. A me-
zOgazdasagi termelés 2005-ig
nagyon alacsony jovedelmezo-
ségli vagy veszteséges agazat
volt. Arbevételardnyos nyere-
sége alig érte el, vagy haladta
meg a 2%-ot. 2006-ban és
2007-ben viszont ez a mutatd
meghaladta az 5%-ot, felilmul-
ta a nemzetgazdasagi atlagot is.
Az altalanos képet rontja, hogy
ez a novénytermelésnek tudha-
to be, az allattenyésztés még
mindig veszteséges. Nagyrészt
emiatt csokken tovabbra is az
orszag allatallomanya. A jove-
delmez6ség javulasaban (és
torzuldsaban) nagy szerepe van
az EU tamogatas novelésének,
és a piaci termeldi arak alakula-
sanak, amit a fogyasztok az
¢lelmiszerarak dragulasan ve-
hetnek észre.

A foldtulajdon szétaprozoda-
sa ¢és a gazdasagok szdmanak
megndvekedése ellenére a me-
z0gazdasagi teriilet haromne-
gyedén versenyképes termelés
folytathat6. A mezdgazdasagi
tertilet 75%-at ugyanis az 50
hektarnadl nagyobb teriileten
gazdalkodok hasznaljak. Igaz,
ezek a gazdasagoknak alig 2%-
at teszik ki, ami mintegy 12
ezer gazdasagot (ezen beliil
3300 gazdasagi tarsasagot ¢és
8800 egyéni gazdalkodot) je-
lent.

A jelenlegi pénziigyi vilag-
valsag a mezOgazdasagot var-
hatéan kevésbé veszélyezteti,
mint a tobbi agazatot. Jelenlegi
termelési szintjét nemcsak tar-
tani, de novelni is tudja. De a
hitelvalsagban kialakult bizal-
matlansag €s a magas kamatok
ezt is megzavarhatjak, ami a
beruhazas visszaesésében és a
tamogatasok elvesztésében mu-
tatkozhat meg.

A mezdgazdasag jovObeni
fejlodését illetéen a novény és
allattenyésztési struktara javi-
tasa mellett 0j lehetéséget ad-
hat az energiandvények terme-
lésének novelése €s hasznosita-
sa. Ezzel a mezdgazdasag sza-
mara értéktelen, vagy kevésbé
értékes teriileteket lehetne
hasznositani és haztartasok, in-
tézmények, telepiilések ener-
giaellatasat uj alapokra helyez-
ni, ami nemcsak olcsobb lenne
a jelenleginél, de munkahely-
boviilést is eredményezne.

Végiil a mez6gazdasag fejlo-
désének felgyorsitasahoz,
problémainak megoldasahoz
meg kell még emliteni

— egy olyan stratégiai kon-
cepcio elkészitését és megvalo-
sitasat (célok, feltételek, hatar-
idék megjeldlésével), amelyik
a gondok mellett a kivezetd utat
is megjeloli,

— egy foldtorvény megalko-
tasat, amely a tulajdonosok és a
bérlék kozti viszonyt ugy ren-
dezi, hogy a bérldt hosszitavon
is stabil, tervezhetd helyzetbe
hozza, tovabba a teljesen ma-
gyar tulajdonban 1évé gazdasa-
gi tarsasagoknak is lehetévé
tenné a foldvasarlast. Ennél a
témanal arra is gondolni kell,
hogy a fold kiilonleges tulaj-
don, amely nemcsak termeld-
eszkdz, de egyben sziil6foldet,
hazat is jelent, amelyhez kiilon-
leges érzelmek és torténelmi ta-
nulsagok kapcsolodnak.

— a felkésziilést a varhato kli-
mavaltozasra, amelynek sz¢lso-
ségességét az Ontdzési lehetd-
ségek bovitésével, viztarozok,

csatornak épitésével lehet mér-
sékelni,

— mindezek mellett kiemelt
figyelmet kell forditani a vidéki
munkahelyek bovitésére.

Takacs Jozsef
agrarkozgazdasz

A Homokhatsag...

(Folytatas a 6. oldalrol.)

Mint ismeretes, a Mercedes au-
tokat gyartdé cég Kecskemét
mellett évi 300000 személygép-
kocsi Osszeszerelésére alkalmas
lizem létesitését tervezi. A sajto
hiradasa szerint a feldolgozasra
keriild anyagok be és a kész
gépkocsik kiszallitasa a Csepel-
szigeti  kikotoben torténne.
Amennyiben a projekt megvalo-
sul, gy a szallitas 100 km-es ta-
volsaga 15 km-re csokkenne.
Kedvezd esetben az ontdzdcsa-
torna felhasznalasaval 100 ton-
nas kompokkal ez a tavolsag 0
km-re csokkentheté. Otletiinket
megkdildtiik a német beruhdzo-
nak, valaszuk a téma iranti ér-
deklodést fejezett ki.

Amennyiben a tervezet meg-
felelé személyi és anyagi tamo-
gatasban részesiil, a megvaldsit-
hatosagi tanulmanyt el lehet ké-
sziteni jové év augusztusara, a
kiviteli és engedélyeztetési ter-
vek 2012-re elkésziilhetnének,
¢és a kivitelezés még abban az
évben megkezdhetd lenne. A
megvalositas iddigényét négytol
tiz évre becsiiljik. Az 0Osszes
koltség nagysdgrendileg 330
milliard forintra tehetd. A rend-
szer lzemeltetése 1500-2000
munkahelyet teremtene, a koz-
vetett hatas ennél természetesen
Iényegesen tobb.

A megvalosithatosagi tanul-
many tudds csoportjanak vezeté-
sére Dr. Nemcsok Janos pro-
fesszort kértiik fel, aki a felké-
rést elézetesen elfogadta.

Csizmazia Pal
a projekt vezetdje
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